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2. UVOD

Tato zprava popisuje audit bezpecnosti pozemnich komunikaci stavby ,Navrh cyklistické
trasy na silnici /55 v Otrokovicich®. Audit bezpe€nosti pozemnich komunikaci stavby je
proveden ve fazi 1 — Studie.

Predmétem auditu je posouzeni variant vedeni cyklistll podél silnice 1/55 v Otrokovicich.

~ Zakladni varianta — vedeni cyklistu v hlavnim dopravnim prostoru silnice 1/55.

~ Varianta 1 — vedeni cyklistl v pfidruzeném dopravnim prostoru podél silnice 1/55
jednostranné.

~ Varianta 2 - vedeni cyklist v pfidruzeném dopravnim prostoru podél silnice 1/55
oboustranné.

Audit bezpec€nosti byl proveden na zakladé objednavky Mésta Otrokovice. Audit
bezpe€nosti byl zpracovan v souladu se zakonem ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., v platném
znéni a dale s Metodikou provadéni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci
schvalenou Ministerstvem dopravy CR.

Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci provedli — auditofi bezpecnosti pozemnich
komunikaci certifikovani Ministerstvem dopravy dle pozadavku zakona ¢. 13/1997 o
pozemnich komunikacich, ¢ast 5, ve znéni pozdé&jSich pfedpisl, ve sloZeni Ing. Pavel
Havranek a Ing. Eva Simonova.

2.1. Obsah bezpeénostniho auditu

Dle prilohy €. 11 vyhlasky €. 104/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjSich predpislt posuzuje audit bezpe€nosti dokumentace pro navrh dokumentace:

e Pfehledna a celkova situace stavby komunikace

e Posouzeni usporadani kfizovatek urovnovych kfizeni a jejich vzdalenosti

e Posouzeni Sitkového usporadani prostoru komunikace

e Posouzeni vhodnosti zvolené navrhové kategorie komunikace s ohledem na
navazujici useku a o€ekavanou skladbu a intenzitu dopravniho proudu

e Posouzeni zplUsobu zaclenéni pfedmétné stavby do stavajici sité, véetné
hodnoceni dopadl na bezpecnost komunikaci

e Posouzeni zakladnich dopravné-inzenyrskych charakteristik navrhované stavby

e Posouzeni smérového a vySkového vedeni trasy a jejich kombinace

e Provéfeni rozhledovych pomér(

e zhodnoceni potieb vSech ucastnikl silni¢niho provozu

e posouzeni moznosti a dopadl na verejnou dopravu
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Vystupem auditu bezpecnosti je tato zprava, ktera obsahuje identifikovana bezpe€nostni
rizika a doporuceni K jejich zmirnéni Ci odstranéni.

Pro stanoveni zavaznosti rizika je pouzivana tristupnova skala:

Nizké riziko — Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci popfipadé zvySuje subjektivni
riziko Uc€astnikd silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je malo
pravdépodobny.

Stredni riziko — Riziko ma vliv na vznik nehody s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni
je dulezité.
Vysoké riziko — Pfi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku

dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Jeho odstranéni je povazovano za prioritni a
nezbytné.

Seznam zkratek:

DZ — dopravni znaceni

VDZ — vodorovné dopravni znaceni
SDZ - svislé dopravni znaceni

SSZ — svételné signalizacni zafizeni

2.2. Podklady

Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci byl vypracovan na zakladé objednavky ze dne
9. 4. 2018. Podkladem bylo Setfeni na misté, které se uskutecnilo dle 18. 5. 2018 a
dokumentace pfedana objednavatelem v elektronické i papirové podobé.

Zhotovitelem byla provedena fotodokumentace a videodokumentace.

Projektova dokumentace Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich - studie
(10/2016) obsahuje:

~ A Textova Cast

~ B.1 Sitace SirSich vztaht

~ B.2 Navrh pruht pro cyklisty v prGjezdném profilu /55 — situace — zakladni trasa
1.Cast

~ B.3 Navrh pruht pro cyklisty v prdjezdném profilu 1/55 — situace — zakladni trasa
2.Cast

~ B.4 Cyklisti v pfidruzenim prostoru silnice 1/55 — situace — varianta ¢. 1

~ B.5 Cyklisti v pfidruzenim prostoru silnice 1/55 — situace — varianta €. 2

~ B.6 Charakteristické fezy
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3. STAVAJICi STAV POSUZOVANEHO USEKU
3.1. Popis useku

Reseny Usek silnice 1/55 zagina v kfizovatce ulic Komenského x Nadjezd, kon&i v
kfizovatce tf. Osvobozeni x Zlinska x Objizdna. Komunikace prochazi jak okrajovou ¢asti,
tak pres centrum mésta. Na useku je pét svételné Fizenych kfiZzovatek (v€etné kfizovatek
na zacCatku a konci useku) a tfi kfizeni bez SSZ.
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Obrazek 1: Situace zajmového uzemi.
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4. VYSLEDKY AUDITU BEZPECNOSTI

4.1. Zakladni varianta

Riziko 1: Sitka vyhrazeného pruhu pro cyklisty.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: V projektové dokumentaci je navrzena Sifka vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty 1,25 m, coz je pfipustné pouze ve stisnénych pomérech. Zakladni Sifka
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je dle TP 179 1,5 m. S ohledem na bezpec&nost
a komfort cyklistd doporuCujeme tuto Sitku. Soucasné je vhodné zohlednit aktualni
intenzity cyklistu, pfipadné oCekavané intenzity cyklistl (nejsou dolozeny).

Doporuéeni: Provedeni zakladni Sifky vyhrazeného jizdniho pruhu pro
cyklisty.
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Obrazek 2:Minimalni Sifky vyhrazeného pruhu pro cyklisty
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Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich*

Riziko 2: Vodorovné dopravni znaceni.
Zavaznost rizika:  Nizkeé riziko.

Popis rizika: Oddéleni vyhrazeného pruhu pro cyklisty od jizdniho pruhu je
navrzeno pomoci V1a ,Podélna Cara souvisla®, to vSak neni v souladu s platnymi
technickymi podminkami.

SoucCasné v misté zastavky hromadné dopravy v jizdnim pruhu neni vyznaceno
preruseni cyklistického pruhu v souladu s TP 179.

Doporuceni: Provést VDZ v souladu s TP 179.
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Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich*

Riziko 3: Délky odboc€ovacich pruha.
Zavaznost rizika: Nizkeé riziko.

Popis rizika: Neni dodano kapacitni posouzeni délek jizdnich pruhl, muze
dochazet ke kapacitnim problémum.

Doporuéeni: Provéreni délek odbocovacich pruhl, pripadné jejich
prodlouzeni na ukor délicich ostruvka.
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Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich*
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Obrazek 4: Pfipojovaci pruhy vhodné k provéreni.

Riziko 4: Délka pfechodu pro chodce.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Dopravni stin jesté prodluzuje délku pro prfechazeni pfechodu pro
chodce (to ovliviiuje dobu pfechazeni a v dobé vypnuti SSZ i zvysSuje riziko stfetu vozidel
s chodci).

Doporuceni: Nenavrhovat dopravni stin — provést zménu Sirkovych
parametra.

Obrazek 5: ProdlouZeni délky pfechodu pro chodce.
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Riziko 5: Vodorovné dopravni znaceni v misté ostrivku.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: V misté ochranného ostrivku neni provedeno VDZ zohledniujici
bezpecnostni odstup (neni patrna navaznost na stavajici, zda zustane, &i bude
odstranéno). Muze tedy dojit k nenadalému vychyleni trajektorie vozidla smérem
k vyhrazenému cyklistickému pruhu a dojit tak k moznym konfliktnim ¢&i koliznim situacim.

Doporuceni: Realizovat VDZ se skute¢nou Sifkou jizdniho pruhu, u ostriivku
zachovat bezpeénostni vzdalenost min. 0,25 m.

Obrézek 6: Sitky jizdnich pruhti v misté ochranného ostrivku.

Riziko 6: Provedeni pfechodu pro chodce.

Zavaznost rizika: Nizké riziko.

Popis rizika: VDZ €. V7a ,Prechod pro chodce® se v misté ochranného ostrivku

neprovadi.

Doporuceni: Provedeni VDZ dle platnych predpist.
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Obrazek 7: Nadbytec¢né VDZ v misté pfechodu pro chodce.
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Riziko 7: Napojeni na stavajici cyklistickou infrastrukturu.

Zavaznost rizika:  Vysoké riziko.

Popis rizika: Neni jasné napojeni na stavajici délenou stezku pro chodce a
cyklisty tak, aby nedochazelo k nepfedvidatelnym manévrim a tim ke kolizim mezi
cyklisty a vozidly v prostoru kfizovatky a mezi cyklisty a chodci na délené stezce.
Doporuceni: Provést napojeni na stavajici stezku pro chodce a cyklisty
jednoznaéné, bez bariér.

Obrazek 8: Absence rfeseni vedeni cyklistt na stavajici cyklistickou infrastrukturu.
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4.2. Varianta 1

Riziko 8: Sitka cyklistického pruhu. Sitka stezky pro chodce a cyklisty.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Zuzeni Sifky stezky pro chodce a cyklisty pod 2,0 m v misté spojeni
stezky pro chodce a budouciho napojeni stezky pro cyklisty neni vhodné. Soucasné je
v této €asti umistén prfechod pro chodce, tedy i Cekaci plocha — z tohoto pohledu jsou zde
Sitkové poméry nedostate¢né, muze dochazet ke kolizi mezi chodci a cyklisty.

Zuzeni stezky pro chodce a cyklisty na méné nez polovinu v misté, kde je jiZ v sou€asné
dobé navaznost cyklostezek a kde se planuje navaznost dalSich cyklotras, je z hlediska
stfetu chodce a cyklisty nebezpecné.

V projektové dokumentace ani textové ¢asti nejsou uvedeny parametry cyklistické stezky.

Doporuceni: Provedeni stezky pro chodce a cyklisty a stezky pro cyklisty
alespon v minimalnich Sirkovych rozmérech, také s ohledem na soucasné a
predpokladané intenzity cyklisti a chodc.
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Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich*
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Riziko 9: Reseni kfizeni cyklistické a motorové dopravy.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Reseni kFizeni cyklistické a motorové dopravy pomoci prechodii pro
chodce je nekoncepcnim feSenim, které nebude cyklisty respektovano a bude dochazet
ke koliznim situacim, pfipadné stfetiim.

Doporuéeni: Reseni této situace, napf. pomoci prejezda pro cyklisty.
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Audit bezpec¢nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich*

Obrazek 10: Mista, kde neni feSeno
kfiZeni cyklistické a motorové
dopravy.
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Riziko 10: Navaznost na stavajici cyklistickou infrastrukturu.
Zavaznost rizika:  Vysoké riziko.

Popis rizika: Vzhledem k navrhu vedeni cyklistické stezky €i stezky pro chodce
a cyklisty, je nutné provést feSeni navaznosti na stavajici cyklostezky, aby nedochazelo
ke kolizi mezi chodci, cyklisty a vozidly.

Doporuceni: Provést feSeni navaznosti na stavajici cyklistickou
infrastrukturu a kfizeni pési, cyklistické a motorové dopravy (napf. prejezdem pro
cyklisty a provedenim navaznosti na tyto prejezdy).

Obrazek 11: Absence feSeni vedeni cyklistt na stavajici cyklistickou infrastrukturu.

Riziko 11: Délka prechodu pro chodce.

Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Dopravni stin jesté prodluZuje délku pro pfechazeni v dobé vypnuti
SSZ.

Doporugéeni: Nenavrhovat dopravni stin — provést zménu Sirkovych
parametru.

17/26



Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich*

Obrazek 12: Prodlouzeni délky prechodu pro chodce.

Riziko 12: Navaznost pfechodu pro chodce na pési trasy.
Zavaznost rizika:  Vysoke riziko.
Popis rizika: Nelogické umisténi pfechodu pro chodce do trajektorie cyklistu.

Doporuceni: Umisténi prechodu do tras pésich.

Obrazek 13:Nevhodné umisténi pfechodu pro chodce.
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Riziko 13: NedostateCna Cekaci plocha.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: V misté kfizeni dvou stezek pro chodce a cyklisty neni dostate¢né
velky a bezpecny prostor pro osoby, které chtéji prejit po pfechodu pro chodce — muze
dochazet ke koliznim situacim (i s ohledem na ¢ekani osob vedouci kolo).

Doporuceni: Provedeni dostatecné velké ¢ekaci plochy a manévrovaciho
prostoru pro krizeni obou stezek.

|
! |

Obrazek 14:Kozni plocha v misté cekaci plochy.

Riziko 14: Délky odboc€ovacich pruha.

Zavaznost rizika:  Nizké riziko.

Popis rizika: Neni prokazano kapacitni posouzeni délek jizdnich pruhl, muze
dochazet ke kapacitnim problémUm.

Doporuceni: Provéreni délek odbocovacich pruhl, pripadné jejich
prodlouzeni.
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Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci - studie ,Navrh cyklistické trasy na silnici 1/55 v Otrokovicich®

Obrazek 15: Priklad pripojovacich pruhi vhodnych k provéfeni.
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4.3. Varianta 2

Riziko 15: Vedeni cyklistl pres kfizovatky.
Zavaznost rizika:  Vysoké riziko.

Popis rizika: Cyklisticka stezka, pfip. stezka pro chodce a cyklisty je vySkové
oddélena od jizdniho pruhu. Jeji ukonCeni ve svételné fizené kfizovatce a vyusténi
cyklistl z pfidruzeného prostoru do hlavniho dopravniho prostoru v misté mozného
pravého odboceni, neni vhodné z divodu mozné kolize cyklisty s vozidly (nejasna
prednost mezi pfimym smérem a odbocujicim).

Doporuéeni: Provedeni ukonéeni tak, aby nedochazelo ke konfliktu mezi
cyklistou a vozidlem (cyklista jiz pred krizovatkou byl souéasti hlavniho
dopravniho prostoru, nebo prevedeni cyklisty po prejezdu pro cyklisty pres
vedlejSi rameno kfizovatky).

Obrazek 16:Mista nejasného reSeni vedeni cyklisti ze spole¢né stezky pro chodce a
cyklisty v misté kriZzovatky.
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Riziko 16: Umisténi zastavky linkové osobni dopravy.
Zavaznost rizika:  Vysoké riziko.

Popis rizika: PferuSeni stezky pro cyklisty v misté zastavek neni z hlediska
bezpec€nosti dopravy vhodné (ve sméru na centrum). Dochazi tak ke zméné vedeni
cyklisty z pfidruzeného dopravniho prostoru do hlavniho dopravniho prostoru a zpét, coz
muUze vést ke koliznim situacim mezi cyklisty a vozidly v dobé, kdy je vozidlo linkové
osobni dopravy stanicujici v zastavce.

Doporuceni: Umisténi zastavky linkové osobni dopravy mimo cyklistickou
stezku.
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Obrazek 17: Zastavka linkové osobni dopravy v misté vedeni stezky pro chodce a cyklisty.
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Riziko 17: Délky odboc€ovacich pruha.

Zavaznost rizika:  Nizkeé riziko.

Popis rizika: Neni prokazano kapacitni posouzeni délek jizdnich pruhl, muze
dochazet ke kapacitnim problémum.

Doporuceni: Provéreni délek odbocovacich pruh(, pripadné jejich
prodlouzeni na ukor délicich ostravku.

Obrazek 18: Pfipojovaci pruhy vhodné k provéreni.
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Riziko 18: Vedeni cyklistd v jednom sméru.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Z dokumentace neni jasné, jak bude zajistén jednosmérny provoz
po stezce pro cyklisty. Problematické je pfedevsim toto vedeni v misté sloucené stezky
pro chodce a cyklisty. Na obousmérny provoz nema stezka dostate¢né Sitkové
parametry.

Doporuceni: Osetrit smérovost cyklistli v projektové dokumentaci (v dalSim
stupni).

Obrazek 19: Navrh vedeni cyklisti jednosmérné.

Riziko 19: Sitka cyklistického pruhu. Sitka stezky pro chodce a cyklisty.
Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Nedostatecna Sitka (1,25 m /jizdny pruh/ + 0,3 m /hmatny, nikoliv
varovny pas, jak je uvedeno v dokumentaci/) pruhu pro cyklisty na stezce pro chodce a
cyklisty (d&lené) muzZe vést ke kolizim mezi chodci a cyklisty. Sifka pruhu pro chodce
neni z dokumentace patrna.

Doporuceni: Provedeni stezky pro chodce a cyklisty a stezky pro cyklisty
alespon v minimalnich Sirkovych rozmérech.
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Obrazek 20: Nedostatec¢na Sirka pruhu pro cyklisty na stezce pro chodce a cyklisty.

24/26



Riziko 20: Pfevedeni cyklisty vlievo.
Zavaznost rizika:  Vysoké riziko.

Popis rizika: Z dokumentace neni jasné, jakym zplsobem bude provadéno levé
odboceni cyklistl. U kfizovatky S1 neni patrné, jakym zplsobem se cyklista dostane
z cyklistické stezky do levého odbocovaciho pruhu (stezka je umisténa v jiné vysce, nez
vozovka).

Doporuceni: DoresSit tyto manévry tak, aby prevedeni cyklisti bylo
bezpeéné.

Riziko 21: Délka prechodu pro chodce.

Zavaznost rizika:  Stfedni riziko.

Popis rizika: Dopravni stin prodluzuje délku pro pfechazeni v dobé vypnuti SSZ.
Doporuceni: Nenavrhovat dopravni stin — provést zménu Sirkovych
parametra.
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Obrazek 21: Prodlouzeni délky pfechodu pro chodce.
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5.ZAVER

Audit bezpecnosti byl proveden za ucelem zvySeni bezpecnosti a snizeni rizika vzniku
dopravnich nehod. VSechny problémy nalezené zpracovateli tohoto auditu bezpecnosti
jsou uvedeny v této zpravé véetné navrhu moznych opatfeni.

V zakladni varianté bylo zjisténo 7 rizik, ztoho 3 s nizkou zavaznosti, 3 se stfedni
zavaznosti a jedno s vysokou zavaznosti.

Ve varianté 1 bylo zjisténo 7 rizik, z toho 1 s nizkou zavaznosti, 4 se stfedni zavaznosti
a 2 s vysokou zavaznosti.

Ve varianté 2 bylo zjiSténo 7 rizik, ztoho ztoho 1 s nizkou zavaznosti, 3 se stfedni
zavaznosti a 3 s vysokou zavaznosti.

V dalSim stupni doplnit SDZ — ¢. IP20a ,Vyhrazeny jizdni pruh® a ¢. IP20b ,Konec
vyhrazeného jizdniho pruhu®.

V dalSim stupni projektové dokumentace musi byt podrobné feSena problematika kfizeni
cyklistll a pésich, v€etné feSeni pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace,
a ukonceni cyklistického pruhu v kfizovatkach nebo pfed nimi.

Ve varianté 1 neni jasné vymezeni kfizeni chodcu s cyklisty v délce celé trasy namésti.
Mulze dochazet ke zvySenému kfizeni a tim ke koliznim situacim. Doporu€ujeme provést
v dalSich stupnich PD feSeni pfevedeni pési dopravy, pfedevsim v mistech pfistupovych
tras k pfechodu pro chodce €i nakupniho centra (napf. u Otrokovické Besedy).

Ve varianté 2 je uvedeno oddéleni cyklistické ¢asti od péSich na stezce pro chodce a
cyklisty varovnym pasem. Oddéleni pasu pro chodce a pasu pro cyklisty se vSak provadi
hmatnym pasem, ktery je zvlastni formou varovného, nikoliv varovhym pasem samotnym,
neni vodici linii.
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